31 SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

Piéces de carburateur (SACHS)

Carburateurgedeelte (SACHS) Vergaserteil (SACHS)

§ = Vo S = Dcha 32 o
3 = pakking &= &Mﬁlﬁnwﬂm 4 = Cuve de flotteur
4 = viptterkamer & = Schwimmemadel 5 = Aiguille de flotteur
5 = viotternaald & = Gabelhebel 8 = Levier fourchu
6 = vorkheftboom 7 = Stift 7 = Gouplile
7 = stift 8 = Linsenschraube B = Vis & fente cruciforma
8 = bolerzonkenschroef 9 = Filter 9 = Tamis filure
9 = filter 10 = Hauptdise 10 = Gicleur principal
10 = hoofdsproeier 11 = Startschieber 11 = Tiroir de lancement
11 = start (choke) schuif :g = Stift :g = %upixﬁ
i = ‘mhbﬂ = gl o
;s s 14 = Fllstick 14 = Piios dFobiuration
V= gNch 15 = Platte 15 = Plaque
:; £ mm 1? = Runddichtring 16 = Joint torique
55 TP i 17 = Kontaktfeder =
16 = afdichtingsring 18 = Kontaktstif 18 = Goupe de sontaet
17 = contactveer 19 = Klemmring 19 = Bague de serrage
18 = contactstift 20 = Dichtung 20 = Joim
18 = klemring 2 = Dichmngi 21 = Joint
20 = pakking 22 = Deckelplatte 22 = Couvercle
S s 2 = Schankeffeder M =
m - n i =
%23 = : e g - g!:lf"::hd’m g‘i = Eﬂ?rﬁ;ltetg::::umm
24 = draalveer 77 = sm,bﬂng » g = E‘HH i
25 = start (choke) hefboom 28 = Scheibe o
> 26 = borgring 23 = Druckfeder g 5 amr:ﬂde pression
16 27 = ring 30 = Schebe 30 = Rondelle
1 1 28 = ri 31 = Sicherungsring 5 "
: rng 12 = Sicharu llll'lg 3 = BHW de slreté
29 = drukveer 55 = Sonaine 32 = Bague de sireté
i / 30 = ring M = SchankeHeder 33 = Rondelle
. 31 = borgring 35 = Gashebel 34 = Ressort torsion
32 = borgring 3% = Stelischraube 35 = Manette de gaz
33 = ring 37 = Druckstift 36 = Vis de réglage
ﬂ‘dw'"mm 3 = Druckiador el
65 = = Dru = rane
36 = stalschroaf 40 = Deckel 39 = HResson de pression
- : 41 = Linsenschraube 40 = Couvercle
37 = drukstift .
o R iy 41 = Vis & fente cruciforme
39 = drukveer
40 = dekssel
41 = bolverzonkenschroef

Afb./Bild/Fig. 59
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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/AB

Ontkolen

De koolsanslag in de verbrandingsruimte en de uitlaatpoort moset
worden verwijderd als het motorvermaogen terugloopt of de motor
de neiging heeft, ook bij een goed afgestelde carburateur, te gaan
viartakien.

Cilinder

De koolsanslag in de verbrandingsruimte en in de cilinderkanalen
voorzichtig met een schroevendrasier verwijderen.

Zuiger
Allsen de losse koolschifers op de zuigerkop verwijdersn.
Niat proberen de ruigerkop blank te schuran,

Uitlaatdemper

De uitlsatdemper kan niet ontkoold worden daar deze met stesnwol
gevuld is en moet naar behoefte verneuwd worden.

Alle veranderingen aan de uitlaatdemper worden afgeraden daar de-
ze de snelheid, het brandstofgebruik en het geluid ongunstig
beinvioeden. Bovendien zijn veranderingen san de uitlaatdemper n
strijd mat wenelijke voorschriftan.

H3

Entkohlen

Okohle im Brennraum und AusiaBkanal des Zylinders entfermen,
spatestans, wenn die Motorgistung nachia®r oder der Motor auch
bei richtiger Vergasereinstellung dazu neigt, im Vierakt zu aufen

Zylindar

Olkohleansatz im Brennraum und In den Zylinderkandien mit einem
Schraubendreher vorsichtig entfamen.

Kolben

Nur stirkeran Olkohleansatz (Schuppen) vom Kolbenboden wvor-
sichtig entfarmen.

Eolbenboden nicht metallisch blank schaben.

Auspuffropf

Der Auspuffiop! kann nicht entkohlt werden, er ist mit Basaltwolle
gefliit und mull bei Bedar! ermeuan werden,
Irgendweiche Anderungen am Auspuffiopt sind zu unteriassen, da
diese Leistung und Kraftstoffverbrauch unglinstig beeinflussen und
das Auspuffgerdusch echhen. Jede Anderung des Auspufftopfes
verstolit gegen die gesetziichen Bestimmungen und ist strafbor,

Décalaminage

Enlewver fa calamine dans la chambre de combustion et dans la
lumiére d'échappement du cylindre au phis tard quand la perfor-
mance du moteur diminue gu ke mateur 3 tendance & tournor i
quatretemps, malgré un réglage correct du carburateur

Cylindre
Enlever avec précaution la calaming dans la chambre de combustion
et dans les lumiéres de transfert, a 'aide d'un tourmevis.

Piston

N anlever, avec préciution, gue la gras dépdt (dcailles) de calamine
sur ke dessus de pistan.

Ne pas grater la 1éte du piston jusqu’au mital nu,

Pot d'échappement

Le pot d'échappamant ne peut pas dtre décalaming; il est rempl) de
laine de basalt et doit &ra renouvelé an cas de besoin.

Des modifications, quells qu'en soit la nature, ne dovent pas dtre
apportdées au pot d'échappement, car cela se répercute défavorable
ment sur ke rendement et la consommation d'essence et fant aug-
menter le brult d’échappement. Toute modification du pot d'échap-
pement enfreint les dispositions legales ot est pénalisable.
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Afb./Bild/Fig. B0

Afb./Biid/Fig. 61

Vervangen van de oliekeerring aan
vliegwielzijde
(zonder demontage van de motor)

Uittrekken van de oliekeerring

Voar het uittrekken altijd de mbouwmaat X, O of ¥
vaststellon, rodst de nisuwe oliekesrting weer met
deretfde nbouwmaat gemonteerd kan worden
Dit om motorstonngen door afgesioten ofieboring-
en in het carter of door het aanlopen van draamnde
dalen te vermijden,

Let op!

Bi| 2en vastzittende oliskearrng scheurt de meta-
len rand uit. Dan moet de oliekeerring mat behulp
van een drevel uit da zitting verwijderd worden.
De trekker rodanig plaatsen, dat de beide haken
(1) achter de metalen rand van de oliekeerring grij-
pen. Wanneer de trekker niet voldosnde mge-
bracht kan worden, moet men één van de armen
van de trekker losmaken en de beide haken schum
inbrengen. Daarna de beide armen gelijkmatig
aanspannen, waarbi] er opgelet moet worden dat
de drukbout en de as in elkaars verlengde liggen.

Aanbrengan van de oliekeearring

Voordat men de met rubber beklede oliekeerming
gaat aanbrengen, eerst kontroleren of de carer-
rand een afronding hesh wvan ca. 1 mm.
Zo niet, dan moet dit met een drehoekig schraapij-
zer en met schuurinnen aangebracht worden om
te voorkomen dat de rubberbekleding van de olbe-
keerring opstroopt,

Om te vermijden dat bij het afronden van de rand
spanen an shjpsel in het carter vallen, most deze
afgedek: worden

Auswechseln des Wellendichtringes-
Magnetseite
(ohne Demontage des Motors)

Ausziehen

Vor dem Ausrehen das Embasumal x, o brw, y
feststelien, damit neuer Wellendichiring wieder
auf gleiches Mal eingeprelt werden kann, um
MotorstGrungen durch verschiossene Olbohrun-
gen im Motorgohliuse oder durch Anlaufen von
sich drehenden Teilan zu vermeiden.

Achtung!

B festsitrendem Welendhtring reillt der Blech
rand aus. Wallendichtring mit Hile aines Durch
schisges durch Schidge aus dem Festsitz [Gsan.
Ausziehvortichtung so ansetzen, dal beide Haken
(1) hinter den Stahiblechrand des Waellendichtrin
ges greifen. LAGt sich die Ausziehvorrichiung
nicht komplett ansetzen, einen Schenkel abneh-
men und beida Haken in Schrigstellung einsstzen.
Balde Schenkal gleichmallig vorspannen und dar
auf achten, dal Welle und Abdrickschraube in -
nar Flucht llegen

Einbau des neuen Wallendichtringes

Vor dem Enbau von gummiummanteiten Wellen-
dichtringen st zu pritfen, ob an der GehBusskante
ain Radws von ca. 1 mm varhanden ist,

Solite dies nicht der Fall sein, st unbedingt z. B
mittels snes Drelkcantschabers und Schmirgeliam-
wand ain Radus von ca. 1 mm anzubringen, da
sonst die Gummiummantelung abgeschen wird
Um zu vermesden, dal beim Anbringen des Radius
Spane in das Lagar und den Kurbelraum faben,
mul gine Abdeckung vorgenommen werden

Remplacement du joint anti-fuite
cbté magnéto
{sans démontage du moteur)

Extraction

Avant 'extraction, reparer 8 cote de moniage x, o
ou y, afin de pouvoir presser |@ nouveau joint & la
mifma cote pour dviter des pannes de moteur dues
dux passages dhuile obstruds ou par |e fromtement
de pibces rotatives.

Attantion!

51 e point est collé, la bordure en thie déchire
Diécoller Ip joints par de kgers coups de mandrin.,
Présanter 'arracheur de telle sorte que les deux
crochets (11 attaguent derrigre la bordure en 1dis
d'acier du oint de vilsbreguin, 51 est impossible
diintroduire complétemant ["arracheur, démontar
un bras de l'arracheur et introduire lgs deux cro-
cheats an biais,

Bander les deux bras uniformément en veillant a ce
que arbire ot |a vis d arrachement soient parfaite-
meant an lana

Installation du joint neu!

Ayant l'instaliation du joint caoutchoute neuf, ven-
fier ' v @ un rayon de 1 mm minemum sur laréte
dhu carer

Smon il faut produire un tel rayon, p. 8x. 4 laids
d'un grattosr mangulare et de wile amerie, pow
ne pas risguer de cisailler 'anrobage en caout-
chouc

Pour éviter gue, en réalisant ce rayon, des
copeaux na 1ompent dans le roulement et dans la
chambre de vilebrequin il faut fes couvrir

Hiiervoor kan men het beste de oude oliskaerring nemen waanan
de buitensie rand 101 aan de viakke kant afgesiepen wordt en druk
T de oude keerring ondersteboven tot san het lager op do lagerzit-
ting.

Na het verwijderen van de spanen, 2 zelftappende schroefljes in de
oude oliekeerring dragien en deze eruit trekken,

Smeer de afdichtring en het trekvesrtie van de neuwe ollekearing In
miat hoge temp. bastendig vet- Alvania 3- an de buitenkant met vioe
ibare pakking Nr. 40.

Let bij het opschuiven van de oliekeerring erop, dat de afdichtring
niet door scherpe kanten van de as en van de splebaan beschadigd
wordt.

De oliekeerring met behulp van een passende buis inpersen.
Let op de inbouwmaat zoals aangegeven bij afbeelding 60.

Hierzu nimmt man am besten den alten Wellendichtring. schieift
den Blechmantel bis zur inneren Planseite ab und drickt ihn ge
stirzt in den Sitz bis zum Lager ein
Zumrll-lnizu:nahmn des Dichiringes warden 2 Blechschrauben ain
raubt,

ach dem Entfernen der Spine und des alen Dichtringes kann der
Einbau des neuen Wellendichiringes vorgenommen wearden
Der noue Wallendichtring ist an der Dichtlippe und Zugfeder mit
Heilllagerfen Alvania 3 ru versehen und am AuBendurchmesser min
Diehtungamasss Nr. 40 ainzustreichan.
Beim Aufsetzen des Wellendichiringes st darauf zu achten, dafl die
Dichtlippe nicht durch scharfe Kanten an der Welle z. B, Kellputa
beschidigt wird
Wallendichtring mit Hilfe eines passenden Rohres einpres-
san, dabei Einbaumal x, o bzw. y. Bild 60. beachten.

Le meilleur moyen pour cela est de prendre l'ancien joint &1 d'en
enlever a s meule le bord cylindrigue pour lamsar juste sa partie
plane gui sera enfoncd a 'envers dans le siege du joint

Apris avoir évacud les copeux, on visse 2 vis § 106 dans |8 rondalis
plane du vieux joint pour ka retirer

Enduire la lévre d'@tanchéité er le ressort du joint neuf avec de la
graisse congistante Alvania 3 et le pourtour axtérieur ovec de la pite
d'#tanchiéitd No. 40,

En enfilant le joint sur I'arbye, faire attention 4 ne pas endommage
la l@évre par des arétes vives, p. ex. 4 lo rainure pour @ clavette.
Enfoncer le joint & 'aide d'un tube aux dimensions approp-
ridas, prenant soin de rétablir la dimension dinstallation x, o
ou y suivant Fig. 60

J3
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SACHS-MOTOR-Type 301/A - 301/A

Afb./ Bila/Fig.62

Aft./Bild/Fig. 63

Afb./Bild/Fig. 64

HET IN ELKAAR ZETTEN VAN DE
MOTOR

De cilinder, (zie afb,62, met 3-cilinderkopechroe
ven M 6 x 20 en B-schijven & 30) aan de mantage-
bok vastzetien

De halve schijven (2) inleggen

Krukas en asndrijving

De cilinderwand en de zuiger met dunne alie invet
En

Zuigervear tegen blokkeerstift leggen

De zuiger in de aangeschuinde cilinder schukven
De samengestelde krukas plastsan,

Let op dat de bexde kogellsgers met hun groaven
in de halve schijven passen. (2, afh.62

D olekesrringen (1 en 2} zodaning sanbrengen,
dat za viak met de bultenkant van het carer lig
gen

Het naaldlager (5} tot aan de aansiag tegen het
isndwiel drukken

Da voorgemonteerde aandrijfas (3) plaatsen en de
clinkeerring (4) viak met da buitenkant van het car-
ter aanbringen

Afb. B3 = 3-traps overbrenging
Afb. B4 = 1-traps overbrenging

ZUSAMMENBAU DES MOTORS

Zylindergehduse, wie im Bild gerelgt, mit 3 2ylin-
derschrauben M 6 x 20 und 6 Scheiben [Auflen
durchmessar 30 mm) an die Montage-Vorrichtung
schrauben

Halbschaiban (2] sinsetran

Kurbelwalle und Getriebe

Zylinderfaufbahn und Kolben dinn eindlen
Kolbenring zum Arretierstift richten,

Kolben n die angefaste Zyinderlaufbahn einfih-
ten. Komplette Kurbelwelle ginsatren

Darauf achten, dall beide Rillenkugellager in der
Nut tur die Halbscheiben (2, Bild&2) graifen
Wallendichtringe (1 und 21 zur Gehluse
Aulankants bindige richten

Nadelbuchse (5) bis Anschiag Richtung Zahnrad
driicken

Vormontiente Getriebehauptwelle (3) esinsetzen
und Wallendichtring {4} zur Gehduss-Aulankante
bindig richten

Bid 63 = 3-swfiges Getriebe
Hild &4 1-stufiges Getriebe

REMONTAGE DU MOTEUR

Vissar o cylindme comme (llustré avec 3 vis & 18
cylindrigue M 6 x 20 at 6 rondelles {diamétre ex
rier 30 mm| sur e bloc de moniage

Foser ies demi-rondalles (2]

Vilebreaquin &t boite de vitessa

Huiler légérament |8 course du cylindre et lo pis
ton,

Positionner fa coupe du segment de piston d’apré
I BITeToun

Introduire le piston dans le cylindre, opération fa
ithe par le chanfrein du eylindre

Fosar I'embisllage dquipé

Vedller & ce que les deux demi-rondelles |2, Fig 82
a'encastrent parfaitement dans lss rainures de
bagues oxténeuras des deux roulements § billes
Qofge

Positionner ies joints antifuite (1 et 2) & fleur avie
i Dord exterieur du carter

Pousser la douille & siguilles (5) jusqu’l butde ver
la pianon

Poser "arbre de bolte prédmonté (3) et positionne
e pint antifuits (4) § faur aved o bord axtériaur o
canas

Fig. 63 = boita 3 dtages

Fig. B4 baoite 1 &tage
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Afb./Bild/Fig.65
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Al / Bild/ Fl-g 65

Bestrijk de deslviakken van haet onderste canerdael
met LOCTITE 518, Dit afdichtingsmiddel mag niet
in de lagerzittingen komen|

Let op! Breng het aldichtingsmiddel zuinig aan op
hat door pijlen (afk. 62) aangegeven deel om 1e
vermijden dat de ontluchtingskanalen verstopt ra-
ken

Breng een drupje LOCTITE 270 aan op de buiten
ringen van de lagors 5 en 6, afh. 63, 64)
Motarblok in elkaar schroeven

De cartardelan met 10 cilinderkopbouten met bin-
nenzeskant - M B x 35 en 2-cilinderkopbouten met
binnenzeskant (1 an 4) M 6 x 55 vastratten
Opgelet! Deze bouten in de volgorde 1 - 12
lafb. 65) vastdraaien,

Aandraaimoment 3...717 Nm 10.9...1,7 kpm|

Opmerking:

Bij de SACHS 301/AB i de membraanplaat
d.m.v. een specialschroaf {11 M 5 x 15 anmanipu
jearbaar aan het caner bevestigd

Om de schroaven aan het carter (1, 4, B, afh. 658) te
bersiken moseten de 3 perforatiegaten (2) doorbro
ken woiden

Carburateur an membraanplaat.

Pakking (1) plaatsen en membraanplaat (2] met ci-
linderschroe! (7) M5 x 15 vastzettean. Carburatuer
{4) met afdichtingsring (3) plaatsan en mat twes ci-
linderschroeven (8} M5 x 40 en veernngen (5] vasi-
etten. De beide cilinderschroeven (8] monteran
met LOCTITES18.

Afb./Bild/Fig. &7

Dichtflache des Gehause-Unterteils mit LOCTITE
518 bestreichen, Dichtungsmasse nicht auf die La
gerstelien hringen

Achtung! An der Gehdusedichiflache sieha Pleile
Bild 62 Dichtmittel sparsam auftragen, damit ein
Zusetzen des Belifiungskanals fir den Getriebe-
raumn vermieden wird.

Lageraulenringe (5 und 6, Bild 63, 64) mn LOCTITE
270 nur einen Punkt betupfen

Motarblock zusammenschrauben
Gehaduse-Teile mit 10 Zyvinderschrauben mit In
nensechskant M 6 x 35 und 2 Zylinderschrauben
mit Innensechskant 11 und 4) M 6 x 55 zusammen
schrauben

Achtung! Zylinderschrauben und Innensachskant
in der im Bild angegebenan Reshenfoige 1...12
festschrauben.

Anzugsmoment 8,11 Nm (0,9...1,1 kpm|

Anmerkung:

Beim SACHS 301/AB st die Membranplame mit
eginer Ficherschraube (1) M 5 x 156 am Gehiiuse
manipuliersicher angaschraubt

Um die GehBuseschrauben (1, 4, 8 Bild 65) ru 6
sen baw. zu belestigen milssen die 3 Perforations
bohrungen (2) durchbrochen werden

Vergaser und Membranplatte

Dichtung (1) auflegen und Membranplatte (2) mit
Zylindarschraube (71 M 5 x 15 festschrauben. Ver-
gaser (4] mit Aunddichtring (3) aufstecken, mit 2
Iylinderschrauben (B) M 5 x 40 aul Federming (5
festschrauben.

Zylindearschraube (6] mit Dichtungsmasse LOCT]
TE 518 montieren

Enduire g plan de joint du carter inféraur avec di
LOCTITE 518, en #vitant d'en mettre sur le
palers |
Attention! Dans la zone du plan de joint identiles
par des flsches en Fig. 62, mettre la pite 4 join
parcimonieusement, afin de ne pas boucher |
canal desting & adrér la chambre des engrensges
Les bagues exiérieures des roulements (6 at 6, Fig
63, 64] ne recorvent guune touche de LOCTIT|
270

Farmer le carter motaur

Former la carter en utilisant 10 vis & 6 pans intérj
gurs M 6 x 35 et 2 vis & & pans intérieurs (1 et 4II!
M & x 55 -
Attention! Serrer les vis & B pans inlérieurs siric

temant dans 'ordre 1...12 du schéma donné 2
Fig. 65,

Couple de serrage:; 9...11 Nm (0,9...1.1 kpm)
Note:

Sur le SACHS 301/AB, W support membrans rvﬁ;
vissé avec une vis dventail (1) M 5 x 16 au carter
de facon & prévenir les manipulations '
Pour pouvoir accéder aux vis de carter (1, 4, B, Fug|
65, afin de les visser ou dévisser, i faut percer hes
3 obturations (21,

Carburateur #t support mambrana |
Poser e ont (1) et visser ke support membrane iE.!
avec la vis & tite cylinrique (71 M 5 x 15, Poser le
carburateur (4} éguipé du joint torigue (3) et visse
4 'aide de 2 vis 4 18te cylindrigue (8] M S x 40 &1 13
rondalle éastque (6). |
Monter la vis & tite cylindrigue (B) avec du LOC;
TITE 518 |
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